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OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zamawiajgcy realizuje obecnie projekty, ktdre majg zapewnié¢ odpowiednie przygotowanie lotniska pod
wzgledem operacyjnym, organizacyjnym i kadrowym do dalszego rozwoju w dobie rosngcego
w ostatnich latach ruchu pasazerskiego i towarowego. Jednym z projektdw realizujgcych powyisze cele
jest budowa terminala pasazerskiego (Terminal Gtéwny) oraz rozbudowa czeséci naziemnej (landside
i airside).

Projekt stanowi czes¢ realizacji programu przedstawionego przez GTL w 2024 r.,, opracowanego
W oparciu o nowe prognozy ruchu pasazerskiego dla Lotniska w Katowicach do 2040 r. (,,Program”).

Program obejmuje rozbudowe wszystkich obszaréw dziatalnosci lotniska, tj. pasazerskiego, obstugi
technicznej samolotéw i cargo. Dodatkowo Zamawiajacy planuje rozwéj czwartego, nowego obszaru
dziatalnosci, ktérym bedzie hub przetadunkowy cargo i paliw oparty na bocznicy kolejowe;.

Gtéwnymi celami Programu s3:

— zwiekszenie przepustowosci infrastruktury terminala pasazerskiego do 10 milionéw pasazeréw
rocznie do 2032 roku,

— wzmocnienie infrastruktury do obstugi technicznej samolotdw,

— poprawa standardu i komfortu terminali pasazerskich,

— rozwdj obszaru obstugi frachtu lotniczego,

— integracja transportu publicznego z lotniskiem - autobusowego i kolejowego,

— modernizacja infrastruktury parkingowej i zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.

Przedmiot zamdéwienia bedzie obejmowat ustugi przedprojektowe oraz przygotowanie kompletnej
Dokumentacji Projektowej, w tym w szczegdlnosci:

Prace geotechniczne i inwentaryzacyjne — (dla Etapu 1)

Raport oddziatywania na srodowisko — (dla Etapu 1)

Projekt koncepcyjny wraz z wizualizacjami — (dla Etapéw 1, 2, 3)
Projekt budowlany — (dla Etapu 1)

Projekty wykonawcze — (dla Etapu 1)

e wnNeE

wraz z uzyskaniem niezbednych warunkdéw technicznych, uzgodnien i pozwolen (w tym pozwolen na
budowe oraz rozbidrke, decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz pozwolenia
wodnoprawnego) i nadzorem autorskim na etapie budowy dla Etapu 1.

Zakres Projektu:

Pofaczenie projektu z drogg wojewddzka nr 913 oraz budowa drogi
wewnetrznej i systemu parkingéw
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Budowa gtéwnego terminalu wraz z lotniczymi rekawami
pasazerskimi (LRP)

Przebudowa i rozbudowa strefy airside
Budowa ptyty postojowej dla samolotéw w rejonie terminala
gtéwnego oraz przebudowa drég kotowania DK A, E2, E3

Budowa dworca autobusowego

Przebudowa i rozbudowa obszaru landside

Budowa tunelu fgczgcego gtdwny terminal z przystankiem
kolejowym i dworcem autobusowym

Rozbidrka budynkéw i budowli, a takze niezbedna przebudowa
infrastruktury technicznej kolidujacej z inwestycja

Dodatkowo prace koncepcyjne bedg obejmowac: parking wielopoziomowy, centrum biurowo-
kongresowe oraz rozbudowe terminala pasazerskiego o kolejne etapy (Etap 2 — 12 min pas./rok, Etap 3

— 15 mln pas./rok).

Zgodnie z zatozeniami Zamawiajacego, realizacja robdt budowlanych zostanie podzielona na etapy
i bedzie przedmiotem odrebnych postepowan o udzielenie zamdéwienia publicznego, przy czym dla
Etapu 1 przewiduje sie w pierwszej kolejnosci jedno tgczne zamowienie dla Fazy 1a i 1b, a w dalszej
kolejnosci odrebne zamdwienie dla Fazy 1c.

Ogdlny opis zatozen:

Opracowana koncepcja rozwoju infrastruktury terminalowej w Katowice Airport zaktada rozbudowe

infrastruktury terminali pasazerskich tego lotniska. Zaktada sie utworzenie nowego obiektu
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terminalowego na wschéd od istniejgcego Terminala B, rekonfiguracje Terminala B oraz rozbudowe
i pozniejszg rekonfiguracje Terminala C. W ramach koncepcji zaktadane jest réwniez wyburzenie
Terminala A oraz innych obiektdw znajdujgcych sie obecnie w obrebie terenu przeznaczone pod
Terminal Gtéwny.

Prace budowlane zostaty podzielone na fazy zaktadajgce etapowanie inwestycji. W ich ramach ustalone
zostaty nie tylko kolejne etapy tworzenia nowej infrastruktury, ale réwniez réznych obiektéw lub ich
czesci. Opracowany projekt architektoniczny powinien zaktada¢ fazowanie inwestycji w zaplanowany
sposéb przedstawiony wedtug niniejszych zatozenn Zamawiajgcego, dzieki czemu przepustowosé
infrastruktury terminalowej zostanie utrzymana na odpowiednim poziomie.

Zaktada sie, ze Terminal Gtéwny bedzie obiektem, ktéry w Fazie 1A bedzie charakteryzowac sie
powierzchnig catkowitg 47 100 m?, przy powierzchni zabudowy okoto 19 300 m2. Zewnetrzne wymiary
obiektu w tej fazie to 198.5 m dla fasady od strony landside, 178 m dla fasady od strony airside oraz
gtebia 100/105 m (100 dla poziomdéw 0 oraz mezanin 0, dodatkowe 5 metréw nawisu nad airside od
poziomu 1 oraz wyzszych). W swojej koricowe] fazie obiekt powinien mie¢ wymiary 460x100/105
metréw, z powierzchnig zabudowy (wfaczajac zewnetrzne klatki schodowe do gate’éw autobusowych)
okoto 46 300 m?, przy powierzchni catkowitej okoto 115 750 m?. Poczawszy od pierwszej fazy zaktada
sie, ze obiekt bedzie charakteryzowac sie wysokoscig ok. 20 metréw. Ogdlna charakterystyka obiektu,
zawierajgca réwniez jego wymiarowanie dla kazdej z faz, zostata przedstawiona w dalszej czesci
niniejszego dokumentu. W swojej docelowej formie budynek Terminala Gtéwnego bedzie obiektem
skupiajgcym w sobie funkcje obstugi wszystkich podréznych.

Opracowana koncepcja przewiduje integracje Terminala Gtéwnego z Terminalem B. Bedzie to petna
integracja od strony airside oraz integracja w ograniczonym stopniu po stronie landside.
W zrekonfigurowanym Terminalu B wykorzystane zostang poczekalnie i gate’y na poziomie 0 oraz 1, jak
rowniez powierzchnie zaplecza biurowego i technicznego. Koncepcja przewiduje, ze strefy odprawy
biletowo-bagazowej oraz sortowni bagazowej w Terminalu B mogg pozosta¢ w ramach rezerw pod te
funkcje, pozwalajacych dziatanie terminala w sytuacjach nieprzewidzianych. Alternatywnie mozliwe
jest réwniez ich przeksztatcenie do funkcji magazynowych, biurowych lub gate’déw i poczekalni.

W ramach koncepcji zaktada sie rowniez wykorzystanie Terminala C, ktéry ma zosta¢ w uzytku do Fazy
1C witacznie. Zaktada sie, ze zostanie on rozbudowany o dodatkowg karuzele odbioru bagazu oraz
przeksztatcony w obiekt w petni przygotowany do obstugi pasazeréw przylatujgcych spoza strefy
Schengen. Poczawszy od Fazy 2 zaktada sieg, ze caty ruch przylotowy zostanie przeniesiony do Terminala
Gtéwnego, przez co Terminal C bedzie mozna przeksztatci¢ do funkcji wspierajgcych lotniska, takich jak
biura, powierzchnie techniczne badZ magazynowe.

Potaczenie z isthiejaca infrastrukturg terminalowa:

Projekt architektoniczny ma zaktada¢ potaczenie zaprojektowanego obiektu terminalowego
z istniejgcym juz budynkiem Terminala B. Petne, funkcjonalne potaczenie zwigzane z rekonfiguracjg
Terminala B ma nastgpi¢ w ramach Fazy 1C. Terminal Gtdwny powinien zosta¢ w petni zintegrowany
z Terminalem B od strony airside, potaczenie od strony landside bedzie natomiast integracjg czesciows,
umozliwiajgcg przejscie miedzy terminalami wewngatrz budynkdéw. Zaktadane jest wykorzystanie
poczekalni i gate’dw na poziomie 0 oraz 1 oraz zaplecza biurowego i technicznego Terminala B.
Po wybudowaniu zaktadanej na Faze 1C infrastruktury Terminala Gtéwnego zaktada sie, ze
powierzchnie przeznaczone obecnie pod odprawe biletowo-bagazowa oraz sortownie bagazu
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odlatujgcego w Terminalu B mogg zostac przearanzowane. Zadaniem projektanta ma by¢ okreslenie

sposobu ich wykorzystania.

ETAPOWANIE | FAZOWANIE INWESTYCII

Przedstawione w dokumencie wartosci liczcbowe odnoszace sie do powierzchni i dtugosci nalezy
traktowac jako wartosci przyblizone.

Zgodnie z zatozeniami Zamawiajgcego, budowa Terminala Gtéwnego bedzie sktadad sie z nastepujgcych
etapow i faz realizacyjnych:

ETAP|-FAZA O

1. Wyburzenia w obszarze Terminala Gtéwnego.

2. Utworzenie nowej straznicy LSRG wraz z serwerownig dla systemu tgcznosci TETRA (poza
zakresem Zamdwienia).

3. Utworzenie tymczasowego zaplecza dla Agentéw Obstugi Naziemnej (poza zakresem
Zamodwienia).

4. Rozbudowa Terminala C o jedng karuzele odbioru bagazu oraz stanowiska ABC kontroli
dokumentow (poza zakresem Zamowienia).

5. Przeniesienie gtéwnego punktu dystrybucyjnego operatora telekomunikacyjnego Orange do
nowej lokalizacji (poza zakresem Zamdwienia).

6. Przeniesienie gtdwnego punktu dystrybucyjnego operatora telekomunikacyjnego Netia do
nowej lokalizacji (poza zakresem Zamdwienia).

7. Przeniesienie do nowej lokalizacji stacji bazowej Plus GSM znajdujacej sie w Budynku
Wielofunkcyjnym (poza zakresem Zamdwienia).

8. Przeniesienie do nowej lokalizacji swiattowodéw T-Mobile znajdujgcych sie w Budynku
Wielofunkcyjnym — stara wieza PAZP (poza zakresem Zamowienia).

9. Przeniesienie do nowej lokalizacji kancelarii niejawnej Zamawiajgcego (poza zakresem
Zamodwienia).

10. Przeniesienie do nowej lokalizacji Centrum Monitoringu oraz Sztabu Kryzysowego (poza
zakresem Zamoéwienia).

11. Lokalizacja miejsc instalacji stacji bazowych dla operatorow komérkowych - np. dworzec
autobusowy, parking wielopoziomowy jako miejsca, gdzie operatorzy komdrkowi bedg mogli
postawi¢ dodatkowe maszty z antenami GSM.

12. Opracowanie technologii odprawy pasazerow z uwzglednieniem prac budowlanych i przepiséw
dot. ochrony lotnictwa cywilnego.

13. Redundancja funkcjonowania systemdéw CCTV, kontroli dostepu, SSWiNiW.
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ETAP | - FAZA 1A

W ramach Fazy 1A zaktada sie utworzenie Terminala Gtéwnego stuzgcego obstudze ruchu odlatujgcego
Non-Schengen oraz przylatujagcego Schengen. Zaktada sie, ze w ramach tej fazy ruch przylotowy Non-
Schengen bedzie obstugiwany w Terminalu C, natomiast ruch odlotowy Schengen w Terminalach A oraz
B.

Bryta Terminala Gtéwnego bedzie miesci¢ w sobie 36 stanowisk odprawy biletowo-bagazowej, 10
stanowisk kontroli bezpieczenstwa, 6 stanowisk kontroli dokumentéw na odlotach, 8 gate’dw, z czego
3 z nich beda mie¢ dostep do wiez boardingowych z mozliwoscig obstugi na stanowiskach kontaktowych
oraz 5 karuzel odbioru bagazu. Przewiduje sie réwniez utworzenie powierzchni wspierajacych obstuge
pasazerskg (komercja, salony VIP/CIP), sortownie bagazowe oraz powierzchnie dodatkowe, jak
zaplecze, czy biura.

Obecna infrastruktura terminalowa zostanie przeksztatcona, aby zapewnié obstuge przewidzianej
kategorii ruchu — w Terminalu C dodane zostang nowe stanowiska kontroli dokumentéw oraz
zablokowane zostanie wejscie od strony airside od zachodniej strony terminala, w Terminalu A
wytgczone zostang stanowiska kontroli dokumentdéw, jak réwniez zmiany zostang wprowadzone
w obrebie sortowni, ktdra zostanie potgczona z sortownig w Terminalu Gtéwnym.

Tabela 1 Ogdlna charakterystyka Terminala Gtdwnego — Faza 1A

. . Zaktadana
. > . Powierzchnia ..
Poziom Szerokos¢ Glebia . wysokos¢
catkowita .
podtogi

Poziom 0 Landside: 198.5 m 100 m 19326 m? 0.0m




Zalacznik nr 7 do OPiW

U/20/DIN/2024

Dokument ma charakter wstepny, a finalny zakres przedmiotu zamowienia zostanie ustalony w toku
dialogu konkurencyjnego.

. . Zaktadana
. .. . Powierzchnia ..
Poziom Szeroko$¢ Gtebia . wysokosé
catkowita .
podtogi
Poziom mezanin Airside: 178 m
0 5110 m? 40m
Poziom 1 16 214 m? 8.0m
Poziom mezanin 105m
1 6 674 m? 12.0m
Powierzchnia
catkowita 47 324
wszystkich
poziomow

Terminal Gtéwny:

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Budowa poczatkowej fazy budynku Terminala Gtéwnego.

Przeniesienie serwerowni do Terminala Gtéwnego, wyprowadzenie sie/przeniesienie LSRG oraz
AON do nowych obiektéw przeznaczonych pod te funkcje (poza zakresem zaméwienia).
Przetaczenie serwerowni BWO004 znajdujgcej sie w budynku wielofunkcyjnym do nowej
lokalizacji. Ze wzgledu na znaczenie serwerowni BW004 konieczne jest uruchomienie nowej
serwerowni (wraz z catym sprzetem aktywnym) w nowej lokalizacji, a nastepnie przetgczenie.
Przeniesienie pracownikéw biurowych do biur w Terminalu Gtéwnym.

Potaczenie sortowni bagazu odlatujgcego z Terminala A oraz Terminala Gtéwnego za pomoca
konstrukcji tymczasowej, nowa organizacja ruchu w obrebie sortowni.

Przeniesienie ruchu odlotowego Non-Schengen oraz przylotowego Schengen do Terminala
Gtéwnego.

Wytaczenie funkcjonowania kontroli dokumentéw na odlotach w Terminalu A.

Przeniesienie przejscia CMC.

Relokacja Placédwki Strazy Granicznej.

Przeniesienie biur podrdzy, biur przewoznikdw lotniczych oraz operatoréw handlingowych.
Zmiana organizacji ruchu przed terminalem A (usuniecie barier hydraulicznych).

Relokacja Biura Przepustek.

Utworzenie pomieszczenia dla Zatdg.

Przeniesienie posterunku policji.

Przeniesienie punktu ambulatorium z terminala A do Terminala Gtéwnego.

Przeniesienie punktu informacji lotniskowe;j.

Relokacja pomieszczen dla oséb niezaakceptowanych.

Wykonanie Izolatora Zakaznego.

Przeniesienie do nowej lub tymczasowej lokalizacji METEO oraz Briefing (odprawa zatog).
Przeniesienie do nowej lokalizacji DUL — fakturowanie zatog.
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Strefa landside:

1. Budowa parkingu wielopoziomowego (wytgcznie w zakresie koncepcji projektowej).

2. Budowa uktadu drogowego — skomunikowanie Inwestycji z drogg wojewddzkg nr 913 oraz
wewnetrzny uktad drogowy.

3. Budowa nowych parkingédw naziemnych.

4. Budowa dworca autobusowego.

5. Budowa tunelu tgczgcego przystanek kolejowy ,Pyrzowice Lotnisko” z Terminalem Gtéwnym i
dworcem autobusowym.

6. Budowa systemu komunikacji drogowej ograniczajacej mozliwos¢ wtargniecia pojazdem
w budynki terminali.

Strefa airside:

1. Uktad komunikacyjny dla stuzb lotniskowych i agentéw obstugi naziemnej zapewniajgcy dostep
od strony PPS do Terminala Gtdwnego.

Tabela 2 Podsumowanie infrastruktury — Faza 1A

Nowy

. tACZNIE
Terminal A

Infrastruktura Terminal A Terminal B Terminal C

ODLOTY

Powierzchnia

Check-In [m?] 839 814 - 2025 3678

Liczba
stanowisk 21 28 - 36 85
Check-In

Powierzchnia
kontroli
bezpieczenstw
a[m?]

400 1340 - 2220 3960

Liczba
stanowisk
kontroli 6 9 - 10 25
bezpieczenstw
a

Powierzchnia
kontroli
dokumentow
[m?]

- - - 1105 1105
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Nowy

Infrastruktura Terminal A Terminal B Terminal C .
Terminal

tACZNIE

Liczba
stanowisk
kontroli
dokumentéw

Powierzchnia
poczekalni 1581 2240 - - 3821
SCH [m?]

Powierzchnia
poczekalni - - - 3085 3085
NSCH [m?]

Liczba gate’éw

SCH 10 12 - - 22

Liczba gate’éw
NSCH

Powierzchnia
VIP Line [m?]

Powierzchnia
salonéw - - - 1900 1900
VIP/CIP [m?]

Powierzchnia
sortowni
bagazu 1040 1590 - 2670 5300
odlatujgcego
[m?]

PRZYLOTY

Powierzchnia
kontroli
dokumentéw
[m?]

- - 861 - 861

Liczba
stanowisk
kontroli
dokumentéw
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Nowy

Infrastruktura Terminal A Terminal B Terminal C .
Terminal

tACZNIE

Powierzchnia
Hali Odbioru - - 2 602 4320 6922
Bagazu [m?]

Liczba karuzel
odbioru - - 4 5 9
bagazu

Powierzchnia

sortowni
bagazu - - 2728 2160 4 888
przylatujgcego
[m?]
WSPIERAJACE
Komercja
wspdlna — 262 906 222 376 1766

landside [m?]

Komercja
odloty — 239 1275 - 2237 3751
airside [m?]

Komercja
przyloty — - - 7 464 471
airside [m?]

Powierzchnia

) ) 479 1239 313 4028 6 059
biurowa [m?]
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ETAP | - FAZA 1B

Prace w ramach infrastruktury terminalowej bedg toczy¢ sie w obrebie Terminala A oraz Terminala
Gtéwnego. Zaktada sie, ze w ramach tej fazy ruch odlotowy Non-Schengen oraz ruch przylotowy
Schengen bedzie nadal obstugiwany w Terminalu Gtéwnym, Terminal B przejmie obstuge catego ruchu
odlatujgcego Schengen, natomiast Terminal C nadal obstugiwac bedzie wytgcznie ruch przylotowy Non-
Schengen.

W ramach Fazy 1B rozbudowie ulegnie bryta Terminala Gtéwnego, ktdra rozbudowana o nowy pirs w
kierunku zachodnim, zostanie zwiekszona o 6 nowych gate’dw i poczekalni, z czego 3 gate’y bedg mogty
obstugiwac samoloty na stanowiskach kontaktowych.

W istniejgcej infrastrukturze obstugiwany bedzie ruch odlotowy Schengen i przylotowy Non-Schengen
— Terminal B bedzie stuzy¢ do obstugi catego ruchu odlatujgcego Schengen, natomiast Terminal C do
obstugi catego ruchu przylatujgcego Non-Schengen.

Tabela 3 Ogdlna charakterystyka Terminala Gtéwnego — Faza 1B

Powierzchnia Zaktadana
Poziom Szerokos¢ Gtebia . wysokosé
catkowita .
podtogi
Faza 1B
Poziom 0 22783 m? 0.0m
; ; Landside: 198.5 m 100 m
Poziom mezanin 5132 m? 40m
0 Airside: 317 m

Poziom 1 105 m 20339 m? 8.0m
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. . Zaktadana
. i . Powierzchnia ..
Poziom Szerokos¢ Glebia . wysokosé
catkowita .
podtogi
Pozmm;nezanm 6674 m? 12.0m
Powierzchnia
catkowita 54928 m?
wszystkich
poziomow

Terminal Gtéwny:

1. Przeniesienie catego ruchu odlotowego Schengen do terminala B oraz wytgczenie Terminala A
dla obstugi ruchu lotniczego.

2. Budowa pirsu Terminala Gtéwnego w kierunku zachodnim, wizualne potgczenie
z Terminalem B.

3. Przeprowadzenie prac rozbiérkowych Terminala A.

Strefa landside:

1. Rozbudowa strefy landside w zakresie wynikajgcym z kolejnego etapu budowy Nowego
Terminala Gtéwnego.

2. Budowa systemu komunikacji drogowej ograniczajagcej mozliwo$¢ wtargniecia pojazdem
w budynki terminali.

Strefa airside:

1. Rozbudowa i przebudowa PPS od pdtnocnej strony Terminala Gtéwnego, po wyburzeniu
budynku wielofunkcyjnego i Terminala A i nawigzanie linig zabudowy i oznakowania do uktadu
stanowisk postojowych PPS 1 we wschodniej czesci lotniska

2. Przebudowa DK A, E2iE3

3. Zmiana oznakowania poziomego i pionowego dla stanowisk postojowych nr 14 i 15 kodu C
w celu dostosowania do stanowiska alternatywnego kodu E (B787/A330)

Tabela 4 Podsumowanie infrastruktury — Faza 1B

Infrastruktura Terminal B Terminal C Nowy Terminal LACZNIE
Faza 1B
ODLOTY
Powierzchnia
Check-In [m?] 814 - 2025 2 839
Liczba stanowisk
Check-In 28 - 36 64
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Infrastruktura

Terminal B

Terminal C

Nowy Terminal

tACZNIE

Powierzchnia
kontroli
bezpieczenstwa
[m?]

1340

2220

3560

Liczba stanowisk
kontroli
bezpieczenstwa

10

19

Powierzchnia
kontroli
dokumentéw
[m?]

1105

1105

Liczba stanowisk
kontroli
dokumentéw

16

16

Powierzchnia
poczekalni SCH
[m?]

2240

2240

Powierzchnia
poczekalni NSCH
[m?]

5110

5110

Liczba gate’ow
SCH

12

12

Liczba gate’ow
NSCH

14

14

Powierzchnia VIP
Line [m?]

585

585

Powierzchnia
salonéw VIP/CIP
[m?]

1900

1900

Powierzchnia
sortowni bagazu
odlatujgcego
[m?]

1590

3375

4 965

PRZYLOTY

Powierzchnia
kontroli

861

861
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Infrastruktura

Terminal B

Terminal C

Nowy Terminal

tACZNIE

dokumentéw
[m?]

Liczba stanowisk
kontroli
dokumentéw

12

12

Powierzchnia
Hali Odbioru
Bagazu [m?]

2602

4320

6922

Liczba karuzel
odbioru bagazu

Powierzchnia
sortowni bagazu
przylatujacego
[m?]

2728

2160

4 888

WSPIERAJACE

Komercja
wspdlna —
landside [m?]

906

222

376

1504

Komercja odloty
—airside [m?]

1275

2599

3874

Komercja
przyloty — airside
[m?]

464

471

Powierzchnia
biurowa [m?]

1239

313

4028

5580
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ETAPI-FAZA1C

Prace w obrebie infrastruktury terminalowej w Fazie 1C obejmowaé bedg Terminal Gtéwny oraz
istniejgcy Terminal B. Zakfada sie, ze infrastruktura pod koniec Fazy 1C bedzie przygotowana pod
obstuge ruchu odlatujgcego Schengen i Non-Schengen w Terminalu Gtéwnym, przylatujgcego Schengen
w Terminalu Gtdwnym oraz przylatujgcego Non-Schengen w Terminalu C.

Wraz z uzupetnieniem bryty Terminala Gtéwnego utworzonych zostanie w nim 48 nowych stanowisk
odprawy biletowo-bagazowe]j, zwiekszeniu ulegnie réwniez sortownia bagazu odlatujgcego oraz
utworzony zostanie peten VIP line przy taczeniu miedzy Terminalem B a Terminalem Gtéwnym. Na
poziomie 1 liczba stanowisk kontroli bezpieczenstwa zostanie zwiekszona o 6 linii kontroli oraz
uruchomiona zostanie kontrola dokumentéw na odlotach (ztozona z 16 stanowisk). Zwiekszeniu ulegng
rowniez powierzchnie komercyjne oraz zaplecze terminala.

W obrebie istniejgcej infrastruktury przewiduje sie przeprowadzenie prac majacych na celu
rekonfiguracje Terminala B, ktéra pozwoli na jego potaczenie z Terminalem Gtéwnym. Rekonfiguracji
ulegnie poziom 0, z ktérego usunieta zostanie strefa odprawy biletowo-bagazowej oraz sortownia
(opcjonalnie przestrzenie te mogg pozosta¢ i zostaC wykorzystywane jedynie w sytuacjach
nieprzewidzianych) oraz poziom 1, ktéry pozbawiony zostanie strefy ogdlnodostepnej, a dostep bedzie
do niego mozliwy jedynie od strony Terminala Gtéwnego. Gate’y w Terminalu B pozostang
w konfiguracji bez zmian.

Tabela 5 Ogdlna charakterystyka Terminala Gtéwnego — Faza 1C,



Zalacznik nr 7 do OPiW

U/20/DIN/2024

Dokument ma charakter wstepny, a finalny zakres przedmiotu zamowienia zostanie ustalony w toku
dialogu konkurencyjnego.

Poziom

Szerokos¢é

Gtebia

Powierzchnia
catkowita

Zaktadana
wysokosé
podtogi

Poziom 0 31881 m? 0.0m
Poziom mezanin 100 m
0 5132 m? 40m
317 m
Poziom 1 26 952 m? 8.0m
Poziom mezanin 105 m
1 6 674 m? 12.0m
Powierzchnia
catkowita 2
i 70639 m
wszystkich
poziomow

Terminal Gtéwny:

e wNe

dokumentdw z odlotéw w Terminalu B

o

Strefa landside:

kontroli

Przeprowadzenie prac rekonfiguracyjnych w Terminalu B
7. Wylgczenie potgczenia tymczasowego Terminala Gtéwnego z Terminalem B

Uzupetnienie bryty Terminala Gtéwnego — rozbudowa o procesor w kierunku zachodnim
Podziat strefy odlotéw w Terminalu Gtéwnym na strefy Schengen i Non-Schengen

Utworzenie tymczasowego potagczenia pomiedzy strefg zastrzezong Terminala oraz Terminala B
Przeniesienie obstugi catego ruchu odlatujgcego do Terminala Gtéwnego

Wytaczenie stref odprawy biletowo-bagazowej, bezpieczedstwa oraz kontroli

1. Rozbudowa strefy landside w zakresie wynikajgcym z kolejnego etapu budowy Terminala

Gtéwnego

2. Budowa systemu komunikacji drogowej ograniczajacej mozliwo$¢ wtargniecia pojazdem
w budynki terminali

Tabela 6 Podsumowanie infrastruktury — Faza 1C

Infrastruktura

Terminal B

Terminal C

ODLOTY

Nowy Terminal

LACZNIE
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Infrastruktura

Terminal B

Terminal C

Nowy Terminal

tACZNIE

Powierzchnia
Check-In [m?]

4530

4530

Liczba stanowisk
Check-In

84

84

Powierzchnia
kontroli
bezpieczenstwa
[(m?]

3150

3150

Liczba stanowisk
kontroli
bezpieczerstwa

16

16

Powierzchnia
kontroli
dokumentéw
[(m?]

1105

1105

Liczba stanowisk
kontroli
dokumentéw

16

16

Powierzchnia
poczekalni SCH
[(m?]

3908

1886

5794

Powierzchnia
poczekalni NSCH
[(m?]

3223

3223

Liczba gate’ow
SCH

12

16

Liczba gate’ow
NSCH

10

10

Powierzchnia VIP
Line [m?]

875

875

Powierzchnia
salonéw VIP/CIP
[m?]

1900

1900

Powierzchnia
sortowni bagazu

7 550

7 550
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Infrastruktura Terminal B Terminal C Nowy Terminal tACZNIE

odlatujgcego
[m?]

PRZYLOTY

Powierzchnia
kontroli
dokumentéw
[m?]

- 861 - 861

Liczba stanowisk
kontroli - 12 - 12
dokumentéw

Powierzchnia
Hali Odbioru - 2 602 4320 6922
Bagazu [m?]

Liczba karuzel

- 4 5 9
odbioru bagazu
Powierzchnia
sortownl bagaZu . 2728 2160 4888
przylatujacego
[m?]
WSPIERAJACE
Komercja
wspdlna — 262 222 3339 3823

landside [m?]

Komercja odloty

1197 - 4713 5910
—airside [m?] 9
Komercja
przyloty — airside - 7 464 471
[m?]
Powierzchnia
1239 313 4028 5580

biurowa [m?]
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ETAP 2 (wytacznie w zakresie koncepcji projektowej)

Prace w obrebie infrastruktury terminalowej dla Fazy 2 obejmg Terminal Gtéwny oraz Terminal C.
Zaktada sie, ze pod koniec Fazy 2 obstuga catego ruchu pasazerskiego bedzie zaczynac sie i konczyc
w Terminalu Gtéwnym.

Zaktadana rozbudowa Terminalu w kierunku wschodnim obejmie rozbudowe hali odbioru bagazu
o cztery karuzele odbioru bagazu, wraz z rozbudowg sortowni bagazowej. W ramach Fazy 2 na poziomie
0 w Terminalu Gtéwnym pojawi sie rdwniez strefa kontroli dokumentéw dla przylotéw, zawierajaca
tacznie 14 stanowisk (tradycyjnych oraz ABC). Na poziomie 1 zmieni sie liczba gate’dw — usuniete
zostang gate’y tymczasowe umieszczone we wschodniej cze$ci Terminala Gtdwnego i utworzone
zostang 4 gate’y z poczekalniami od strony pdétnocnej (z czego 2 gate’y kontaktowe). Zwiekszeniu
ulegnie rowniez strefa komercyjna. W ramach Fazy 2 zaktada sie réwniez, ze na poziomie mezanin
powstanie pofaczenie gate’éw Non-Schengen oraz swing znajdujgcych sie na poziomie 1 ze strefg
kontroli dokumentdéw na przylotach na poziomie 0. Pozwoli to na obstuge pasazeréw przylatujacych na
stanowiska kontaktowe w strefie Non-Schengen bez koniecznosci wykorzystywania autobuséw, przy
zachowaniu wszystkich wymogow bezpieczenstwa (unikniecie mieszania sie z innymi potokami
pasazerskimi).

W obrebie istniejgcej infrastruktury zaktada sie, ze rekonfiguracji ulegnie Terminal C. Zwiekszenie liczby
karuzel w Terminalu Gtéwnym pozwoli na zamkniecie Terminala C oraz zmiane sposobu jego
wykorzystania. Zaktada sie, ze moze byé on wykorzystany jako zaplecze techniczne, magazynowe lub
biurowe dla organdw operujacych na lotnisku. Terminal B nie ulega zmianie.

Tabela 7 Ogdlna charakterystyka Terminala Gtéwnego — Faza 2,

. L. . Powierzchnia Zakiadar’u’:\
Poziom Szerokos¢ Gtebia . wysokos¢
catkowita .
podtogi
Poziom 0 40 929 m? 0.0m
Poziom mezanin 100 m
0 8980 m? 40m
408 m
Poziom 1 35416 m? 8.0m
Poziom mezanin 105m
1 10 769 m? 12.0m
Powierzchnia
catkowita 96 094 m?
wszystkich
poziomow
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Terminal Gtéwny:

1. Whytaczenie i rozbiérka klatek schodowych dla tymczasowych gate’dw autobusowych
znajdujacych sie we wschodniej czesci Terminala Gtéwnego.

2. Rozbudowa Terminala Gtéwnego w kierunku wschodnim (nowe gate’y, stanowiska kontroli
dokumentdow na przylotach oraz karuzele odbioru bagazu).

3. Przeniesienie obstugi catego ruchu przylatujacego do Terminala Gtéwnego.

4. Zamkniecie i rekonfiguracja Terminala C.

Strefa landside:

1. Przebudowa uktadu drogowego i parkingdw w rejonie Terminala B i Terminala C.

2. Budowa parkingu wielopoziomowego w rejonie Terminala C.

3. Budowa systemu komunikacji drogowej ograniczajacej mozliwos¢ wtargniecia pojazdem
w budynki terminali.

Tabela 8 Podsumowanie infrastruktury — Faza 2

Infrastruktura Terminal B Nowy Terminal tACZNIE

ODLOTY
Powi hnia Check-I
owierzc mza Check-In ) 4530 4530
[m?]
Liczba stanowisk
Check-In ) 54 .
Powierzchnia kontroli ) 3150 3150

bezpieczeristwa [m?]

Liczba stanowisk
kontroli - 16 16
bezpieczenstwa

Powierzchnia kontroli

dokumentéw [m?] ) 1105 1105
kolr;itcrfj?fdsgizsw\zirf’réw ) 16 16

poczz\lglenrizgzzie[}mz] 3908 1886 5794

Powierzchnia ) 3792 3799

poczekalni NSCH [m?]

Liczba gate’éw SCH 12 4 16
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Infrastruktura Terminal B Nowy Terminal tACZNIE
Liczba gate’é6w NSCH - 12 12
Powmrzchn;a VIP Line i 375 375

[m?]
Powierzchnia salonow
- 1900 1900

VIP/CIP [m?]

Powierzchnia
sortowni bagazu - 7 550 7 550
odlatujgcego [m?]

PRZYLOTY

Powierzchnia kontroli

dokumentdéw [m?] i 770 770

Llczb_a stanOW|sk' i 29 29
kontroli dokumentéow

Powierzchnia Hali
Odbioru Bagazu [m?] i 7520 7520
Liczba karuzel odbioru i 9 9

bagazu

Powierzchnia
sortowni bagazu - 3760 3760
przylatujgcego [m?]

WSPIERAJACE

Komercja wspdlna —

262 1
landside [m?] ° 3339 2o
K ja odloty —
om.ert':Ja od (2)ty 1197 8379 9576
airside [m?]
K j loty —
Ome.er'a przyzoty . 928 928
airside [m?]
Powierzchnia biurowa 1239 8132 9362

[m?]
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ETAP 3 (wytacznie w zakresie koncepcji projektowej)

W ramach Fazy 3 zakfada sie, ze rozbudowany zostanie Terminal Gtéwny. Rozbudowa bedzie
skierowana na wschéd i pozwoli na spetnienie zapotrzebowania i obstuge wszystkich rodzajéw ruchu
w Terminalu Gtdwnym potgczonym z Terminalem B.

Zaktada sie, ze rozbudowa Terminala Gtdwnego obejmie rozbudowe hali odbioru bagazu o dwie kolejne
karuzele wraz z rozbudowag sortowni bagazu przylotowego. Na poziomie 1 przewiduje sie rozbudowe o
szes¢ stanowisk kontroli bezpieczenstwa oraz cztery stanowiska kontroli dokumentéw na odlotach, jak
rowniez o cztery gate’y oraz poczekalnie (z czego dwa gate’y kontaktowe). Rozbudowie ulegnie rowniez
powierzchnia komercyjna.

Nie przewiduje sie dalszych prac w obrebie istniejgcej infrastruktury, a wiec Terminali B oraz C.

Tabela 9 Ogdlna charakterystyka Terminala Gtdwnego — Faza 3, wariant inwestorski

. . Zaktadana
. . . Powierzchnia L.
Poziom Szerokos¢ Gtebia . wysokos¢
catkowita .
podtogi

Poziom 0 46 259 m? 0.0m
Poziom mezanin 100 m
0 10897 m? 40m
460 m
Poziom 1 40 356 m? 8.0m
Poziom mezanin 105 m
1 13 109 m? 12.0m
Powierzchnia
catkowita 110 621 m?
wszystkich
poziomow

Terminal Gtéwny:

1. Rozbudowa Terminala Gtéwnego w kierunku wschodnim — dodanie nowych karuzel odbioru
bagazu, gate’dw i innych punktow procesowania

Strefa landside:

1. Przebudowa parkingéw naziemnych w rejonie Terminala B i Terminala C na parkingi
wielopoziomowe

2. Budowa obiektow hotelowych i biurowych po zachodniej stronie parkingéw
wielopoziomowych



Zalacznik nr 7 do OPiW
U/20/DIN/2024

Dokument ma charakter wstepny, a finalny zakres przedmiotu zamowienia zostanie ustalony w toku
dialogu konkurencyjnego.

Tabela 10 Podsumowanie infrastruktury — Faza 3

Infrastruktura Terminal B Nowy Terminal tACZNIE

ODLOTY
Powi hnia Check-I
owierzc n|2:a Check-In ) 4530 4530
[m?]
Liczba stanowisk
Check-In ] 8 .
Powierzchnia kontroli ) 3990 3990

bezpieczeristwa [m?]

Liczba stanowisk
kontroli - 22 22
bezpieczenstwa

Powierzchnia kontroli

dokumentéw [m?] i 1105 1105
Llczb_a stanOW|sk' i 20 20
kontroli dokumentéow
Powierzchnia
poczekalni SCH [m?] 3908 1886 > 794
Powierzchnia
poczekalni NSCH [m?] i 4794 4794
Liczba gate’éw SCH 12 4 16
Liczba gate’6w NSCH - 16 16
. . Li
Pomerzchn;a VIP Line i 375 875
[m?]
Powierzchnia salonow
- 1900 1900

VIP/CIP [m?]

Powierzchnia
sortowni bagazu - 7 550 7 550
odlatujgcego [m?]

PRZYLOTY
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Infrastruktura Terminal B Nowy Terminal LACZNIE
Powierzchnia kontroli
- 77 77

dokumentéw [m?] 0 0

Llczbg stanOW|skl i 27 2
kontroli dokumentéw

Powierzchnia Hali
Odbioru Bagazu [m?] i 9240 9240
Liczba karuzel odbioru i 1 1

bagazu

Powierzchnia
sortowni bagazu - 4620 4620
przylatujgcego [m?]

WSPIERAJACE

Komercja wspdlna —

landside [m?] 262 2639 2900
Kom_erga od|c2>ty - 1197 9747 10 944
airside [m?]
Komercja przyloty —
el ; - 1280 1280
airside [m?]
Powierzchnia biurowa 1239 10 463 11 702

[m?]

Przepustowos¢ infrastruktury terminalowej:

Obiekt terminalowy nalezy zaprojektowac przy spetnieniu zapotrzebowania, przy czym wazniejsze jest
zaprojektowanie go w sposéb pozwalajacy na obstuge ruchu pasazerskiego na poziomie do 15 MPPA
(w ostatecznej Fazie 3). Przy projektowaniu nalezy uwzgledni¢ godziny szczytowe dla pasazeréw
w odpowiednich strefach, ktére okreslajg minimalng przepustowosé godzinowa dla odpowiednich
elementéw infrastruktury, jak réwniez godziny szczytowe operacji pasazerskich. Dla przeptywoéw
pasazerskich nalezy korzysta¢ z 30-stej godziny szczytowej, natomiast dla operacji pasazerskich ma to
by¢ 1-sza godzina szczytowa. Przepustowosé, dla jakiej co najmniej nalezy zaprojektowaé obiekt dla
kazdej z faz, przedstawiono w tabelach powyzej.
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Tabela 11 Prognoza godzin szczytowych przeptywow pasazerskich (30-sta godzina szczytowa)

Faza 1A 1B 1c 2 3

Ruch roczny (MPPA) 7.2 7.2 7.2 10 15
Przyloty 1763 1763 1763 2223 2978
Schengen 1300 1300 1300 1640 2197
Non-Schengen 1460 1460 1460 1842 2468
Odloty 2161 2161 2161 2718 3628
Schengen 1330 1330 1330 1673 2233
Non-Schengen 1434 1434 1434 1804 2408

Tabela 12 Prognoza godzin szczytowych operacji pasazerskich (1-sza godzina szczytowa)

Faza 1A 1B 1C pA 3
Ruch roczny (MPPA) 7.2 7.2 7.2 10 15
Przyloty 17 17 17 20 26
Schengen 13 13 13 16 20
Non-Schengen 9 9 9 11 14
Odloty 16 16 16 19 24
Schengen 10 10 10 13 16
Non-Schengen 9 9 9 11 14

Przeptywy:

Opracowany projekt architektoniczny musi spetnia¢ wymagania funkcjonalne dotyczace przeptywoéw
pasazeréw odlatujgcych i przylatujgcych ze stref Schengen i Non-Schengen, zaréwno w obrebie
stanowisk kontaktowych, jak i autobusowych. Ponadto obiekt powinien zapewniaé mozliwos¢ obstugi
pasazeréw transferowych oraz VIP, jak réwniez zatég lotniczych i pracownikéw lotniska. Opracowano
rowniez przeptywy dostaw ze strefy landside i airside. Wszystkie przeptywy powinny zostaé zapewnione
przy jednoczesnym spetnieniu zgodnosci ze wszystkimi wymogami bezpieczenstwa naktadanymi na
lotniska przez podmioty prawodawcze.

Pasazerowie odlatujacy:
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Pasazerom odlatujgcym z lotniska nalezy w pierwszej kolejnosci zapewni¢ dostep do strefy odprawy
biletowo-bagazowej na parterze terminala. Nastepnie wszyscy pasazerowie udaja sie do strefy kontroli
bezpieczenstwa na poziomie 1. Po jej przejsciu pasazerowie posiadajg mozliwos¢ skorzystania ze strefy
komercyjnej zlokalizowanej w strefie Schengen, po czym nastepuje ich podziat na dwa odrebne potoki:

— Pasazerowie odlatujagcy na kierunkach Schengen udajg sie do odpowiednich gate’éw
w Terminalu gtéwnym oraz Terminalu B;

— Pasazerowie Non-Schengen udajg sie do kontroli dokumentéw zlokalizowanej na poziomie 1,
po ktérej przejsciu majg mozliwosc skorzystania ze strefy komercyjnej zlokalizowanej w strefie
Non-Schengen. Nastepnie pasazerowie udajg sie do poczekalni i gate’dw w Terminalu
Gtéwnym.

Potoki te sg rowniez prawdziwe dla odlatujgcych zatég lotniczych.

Pasazerowie o podwyzszonym standardzie znajdujacy sie w obydwu strefach powinni mie¢ réwniez
mozliwo$¢ skorzystania z dwdch odrebnych salonéw VIP/CIP, ktdre znalezé sie majg na poziomie
mezanin 1, zlokalizowanym nad poziomem 1.

Pasazerowie przylatujacy:

Projektowany obiekt musi spetnia¢ wymagania dotyczgce obstugi pasazeréw przylatujgcych zaréwno z
krajéw strefy Schengen, jak réwniez Non-Schengen. Wszyscy pasazerowie przylatujacy muszg byé
kierowani przez hale odbioru bagazu oraz strefe kontroli celnej (umieszczong na granicy strefy
zastrzezonej o ogélnodostepnej). Nalezy zapewni¢ oddzielne strefy przylotdw autobusowych Schengen
oraz Non-Schengen.

Podrdzni ze strefy Schengen majg wchodzi¢ do hali odbioru bagazu od strony zachodniej. Podrdzni
przybywajacy na stanowiska kontaktowe udawac sie bedg do niej bezposrednio przez poczekalnie
i gate’y na poziomie 1, skad kierowac sie bedg na poziom 0, do korytarza, w ktorym ich potok tgczy¢ sie
ma z potokiem pasazerdw Schengen przylatujacych na stanowiska oddalone, przywozonych do
terminala autobusami.

Pasazerowie ze strefy Non-Schengen przylatujgcy na stanowiska kontaktowe majg przechodzi¢ do
budynku Terminala Gtéwnego na poziom mezanin 0, przez gate’y umozliwiajgce odgrodzenie ich
potoku od potoku pasazerédw odlatujacych. Przechodzgc poziomem mezanin 0 podrdzni Ci beda
kierowac sie do strefy kontroli dokumentéw umieszczonej na poziomie 0, w ktérej ich potok taczyc sie
bedzie z potokiem pasazeréw przylatujgcych spoza strefy Schengen na stanowiska oddalone.

Potoki pasazeréw Schengen oraz Non-Schengen majg tgczy¢ sie w hali odbioru bagazu, skad po
uprzednim odebraniu bagazu kierowac sie bedga, przez kontrole celng, do strefy ogdlnodostepnej
i wyjscia z terminala.

Te same potoki sg zaktadane dla przylatujgcych zatég lotniczych.

Pasazerowie transferowi:

Projektowany obiekt musi zapewni¢ mozliwos¢ transferu pasazeréw przylatujgcych z kierunkéw
Schengen bez koniecznosci opuszczania strefy zastrzezonej w terminalu. Zapewnié nalezy wiec
mozliwos$¢ transferu zaréwno z przylotéw autobusowych, jak i kontaktowych ze strefy Schengen, do
strefy Schengen oraz Non-Schengen.
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Podrézni w transferach SCH-SCH przylatujacy stanowiska kontaktowe przechodzi¢ bedg bezposrednio
do strefy odlotéw, znajdujac sie tym samym przy gate’ach dla nich przeznaczonych. Podrdzni z
przylotéw autobusowych kierowac sie bedg natomiast klatkg schodowg lub windg na poziom 1, na
ktérym znajdujg sie przeznaczone dla nich gate’y i poczekalnie.

Dla podréznych w transferach SCH-NSCH pierwsza czes¢ potoku jest tozsama z tg opisang powyzej —
pasazerowie wychodzg z wiez boardingowych badZ z korytarza dla przylotéw autobusowych na
poziomie 0, skad kierujg sie na poziom 1. Znajdujac sie na nim kierujg sie do kontroli dokumentéw na
odlotach, po ktdrej przejsciu znajdujg sie w strefie odlotéw do strefy Non-Schengen.

Majac na wzgledzie charakterystyke lotniska, ktéra w duzej mierze skupia sie na obstudze ruchu
czarterowego, jak rowniez biorgc pod uwage bardzo niewielki odsetek pasazeréw transferowych, nie
zakfada sie utworzenia mozliwosci transferowania pasazeréw z lotdw Non-Schengen bez koniecznosci
opuszczania strefy zastrzezonej, poniewaz wymagatoby to utworzenie kolejnych stref kontroli
dokumentow oraz bezpieczenstwa przeznaczonych wytagcznie do obstugi tego ruchu.

Pasazerowie VIP/CIP:

Obstuga pasazeréw VIP/CIP przewidziana zostata w koncepcji w dwojaki sposéb. Pasazerowie
o podwyzszonym standardzie obstugi (CIP) przez wiekszg czes¢ obstugiwani bedy z pozostatymi
pasazerami odlatujgcymi, przy czym skorzystaé¢ beda mogli z salonéw VIP/CIP znajdujacych sie na
poziomie mezanin 1 Terminala Gtéwnego.

Poza pasazerami o podwyzszonym standardzie obstugi przewiduje sie réwniez mozliwos¢ obstugi
pasazeréw o najwyzszym standardzie (VIP), ktérzy korzystaé mogli bedg w petnoprawnego VIP line
utworzonego w zachodniej czesci Terminala Gtdwnego. Zatozona lokalizacja pozwala na obstuge tychze
pasazerdw w rozny sposob, rozpoczynajg od kontroli bezpieczeristwa znajdujgcej sie bezposrednio
w obrebie VIP line. Po jej przejsciu pasazerowie klasy VIP oczekiwaé bedg na swdj lot w tej przestrzeni.

Gtéwnym planowanym sposobem dostania sie pasazerow do swojego samolotu przez dedykowany
serwis samochoddéw poruszajgcych sie w obrebie strefy airside. Dla pasazeréw odlatujgcych na
kierunkach Non-Schengen przewidywane jest uruchomienie pojedynczego, dedykowanego stanowiska
kontroli dokumentéw, bezposrednio przed wejsciem do gate’u VIP. Takie rozwigzanie pozwoli na
wykorzystanie VIP line nie tylko do obstugi pasazeréw podrdzujgcych rejsami liniowany, lecz rowniez
do obstugi pasazeréw podrdzujacych dedykowanymi potgczeniami oraz prywatnym transportem
lotniczym.

Dodatkowo istnieje mozliwo$¢ utworzenia ciggu komunikacji pionowej prowadzacej z VIP line na
poziomie 0 do poczekalni i gate’dw na poziomie 1, w czesci Schengen. Potgczenie ze strefg Non-
Schengen musiatoby by¢ realizowane poprzez przejscie wraz z pozostatymi podréznymi przez kontrole
dokumentow na poziomie 1.

Dostawy:

Projektowany obiekt musi zapewnia¢ mozliwos¢ dostaw towaréw oraz wywdz odpadéw zaréwno od
strony strefy landside, jak rowniez airside, co pozwoli na wykorzystanie petni mozliwos¢ pozostatej
infrastruktury lotniska oraz wspierajacej. Zaktada sie nastepujace przeptywy dostaw:

. Dostawy od strony landside majg by¢ realizowane od wschodniej strony terminala, z poziomu
0, w miejscu odseparowanym od kerbu przeznaczonego dla pasazeréw. Nalezy stworzyé
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przestrzenie umozliwiajgce sktadowanie towaréw na poziomie 0 (opcjonalnie rowniez na
wyzszych poziomach). Towary przed ich rozprowadzeniem majg przechodzi¢ przez kontrole
znajdujacy sie na poziomie 1, jesli przeznaczone sg do strefy airside terminala.

. Dostawy od strony airside majg by¢ realizowane przy uzyciu strefy dostaw w centralnej czesci
potnocnej fasady Terminala Gtéwnego. Nalezy przewidzie¢ strefy do ich sktadowania, jednak
ze wzgledu na ich wwadz przez strefe zastrzezong nie jest konieczne zapewnienie powierzchni
i sprzetu do ich kontroli.

Dla dostaw z obydwu stref nalezy zaprojektowac¢ windy towarowe pozwalajgce na rozprowadzanie
towaréw ze stref magazynowych do poziomu 1 terminala, na ktéorym miesci sie réwniez kontrola
dostaw.

Pracownicy:

W projektowanym terminalu nalezy zapewnié¢ kontrole bezpieczeristwa dla pracownikéw, ktdra
powinna by¢ odseparowana od kontroli przeznaczonej dla podrdznych. Zaktada sie zlokalizowanie
powierzchnia pod nig na poziomie 1, na potudnie od strefy kontroli dokumentéw na odlotach. Aby udac
sie do niej, pracownicy bedg korzysta¢ z klatki schodowej lub jednej z wind umieszczonych na
pograniczu strefy ogélnodostepnej i zastrzezone;j.

Szczegoétowe wymagania funkcjonalne:

Projektujgc obiekt nowego terminala nalezy zastosowac sie do ponizej wymienionych wymagan dla
kazdego z elementéw, co w potaczeniu ze spetnieniem bilansu powierzchniowego oraz liczby
procesoréw pozwoli na spetnienie wymagan funkcjonalnych stanowigcych o poziomie obstugi oraz
mozliwosci obstugi prognozowanego ruchu pasazerskiego.

Ogdlne:

W petnym zakresie projekt architektoniczny musi spetniac¢ nastepujace wymagania:

— Terminal o dwdch kondygnacjach gtéwnych (oraz 2 lub 3 pomocniczych) z jednym poziomem
dostepu do strefy landside;

— Roczna przepustowos¢ wszystkich terminali w ostatniej fazie inwestycji ma wynosi¢ 15 MPPA,
przy jednoczesnym spetnieniu zapotrzebowania na przepustowo$¢ roczng w kazdej z faz
posrednich;

— Przepustowos¢ godzinowa musi zosta¢ dostosowana do prognozy godzin szczytowych;

— Moizliwos¢ transferu bez ponownego przejscia kontroli bezpieczenstwa, dla pasazerow
przylatujacych ze strefy Schengen;

— Elastyczny podziat infrastruktury na odlotach na strefy Schengen oraz Non-Schengen, poprzez
zapewnienie gate’éw elastycznych;

— Maksymalna konsolidacja stref obstugi pasazerskiej;

— Zapewnienie réinych sposobow odprawy biletowo-bagazowe] (stanowiska tradycyjne,
stanowiska self-service oraz self bag-drop);

— Dostosowanie infrastruktury do lokalnego charakteru ruchu o przewazajacej liczbie operacji
czarterowych oraz niskokosztowych;

— Wysoki poziom automatyzacji proceséw;
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— Mozliwos$é modutowej rozbudowy;

— Dostosowanie do regularnej obstugi statkdw powietrznych petnego kodu C — Airbus A321 NEO,
Boeing 737 MAX o liczbie miejsc 190-240;

— Dostosowanie do regularnej obstugi statkdw powietrznych kodu E — Boeing 787-9 Dreamliner,
Airbus A330-300 o liczbie miejsc okoto 300;

— Zapewnienie stanowisk kontaktowych przy terminalu, z mozliwoscig instalacji pomostéow
pasazerskich (tzw. Rekawow);

— Umotzliwienie boardingu oraz de-boardingu przez pomost, drogg pieszg (walk-in/walkout) lub
autobusem;

— Zapewnienie sortowni bagazu z mozliwoscig instalacji najnowszych rozwigzan z zakresu kontroli
i obstugi bagazu rejestrowanego;

— Zapewnienie elastycznosci stref obstugi w terminalu pod katem instalacji w przysztosci nowych
urzadzen procesowych, o zwiekszonej wydajnosci;

— Zapewnienie adekwatnego zaplecza biurowego, operacyjnego i technicznego;

— Umozliwienie dalszej rozbudowy wykraczajagcej poza opracowang koncepcje rozwoju
infrastruktury terminalowe;j.

Odprawa biletowo-bagazowa:

Strefa odprawy biletowo-bagazowej powinna mie¢ powierzchnie nie mniejszg niz zaplanowana
w ramach kazdej z faz, przedstawiona w zestawieniu powierzchni (powyzej). W jej obrebie nalezy
zaprojektowac odpowiednig liczbe stanowisk, z mozliwoscig utworzenia stanowisk tradycyjnych badz
self bag-drop. Ponadto strefa winna spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— Zapewnienie stanowisk self bag-drop, self check-in oraz stanowisk tradycyjnych;

— Dtugosc kolejkowania do stanowisk tradycyjnych minimum 12 metréw;

— Dwuetapowa odprawa automatyczna — drukowanie karty poktadowej w stanowisku self check-
in a nastepnie nadanie bagazu przy stanowisku self bag-drop;

— Maksymalnie 18 stanowisk check-in podpietych do jednego tasmociggu bagazowego.

Kontrola bezpieczenstwa:

Strefa kontroli bezpieczestwa w zaprojektowanym uktadzie powinna co najmniej zrownywac sie
z powierzchnig zatozong w ramach niniejszej koncepcji, przedstawiong powyzej. Rowniez liczba
zaprojektowanych stanowisk powinna spetnia¢ lub przekraczaé¢ zaktadang w ramach koncepg;ji.
Projektujgc terminal nalezy réwniez odnies¢ sie do nastepujgcych wymagan w zakresie kontroli
bezpieczenstwa:

— Utworzenie scentralizowanej strefy kontroli bezpieczeristwa dla koricowego etapu;

— Dostep do kontroli bezpieczenstwa zapewniony po kontroli dostepu (kart poktadowych);

— Stanowiska kontroli bezpieczenstwa wyposazone w stoty dostosowane do réwnolegtego
rozpakowywania sie pasazerow, urzadzenia do przeswietlania bagazu i bramki WTMD;

— Jedno urzadzenie body scanner na dwa stanowiska kontroli bezpieczerstwa;

— Wymiary jednego stanowiska 6x18 m, dodatkowo przestrzen na kolejkowanie, podejscie do
stanowiska kontroli i pakowanie po kontroli;
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— Zapewnienie strefy ogélnodostepnej ze stanowiskiem PRM i Family oraz strefy Fast Track (2
stanowiska);
— Zapewnienie zespotu pomieszczen operacyjnych wspierajgcych kontrole bezpieczenstwa.

Ponadto w ramach strefy kontroli bezpieczernstwa nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ zastosowania
nowoczesnych urzgdzen do przeswietlania bagazu, ktére charakteryzuja sie znacznie wiekszg dtugoscia
oraz wagg. Z tego wzgledu juz na wczesnych etapach nalezy zaplanowac powierzchnie odpowiednia do
utworzenia dtuzszych stanowisk, z tego wzgledu fgczna dtugosc strefy kontroli bezpieczenstwa nie moze
by¢ krétsza niz 30 metréw, przy jednoczesnym zapewnieniu ciggdw komunikacyjnych po kazdej z jej
stron.

Kontrola dokumentoéw:

Strefa kontroli dokumentéw na odlotach oraz na przylotach powinna zosta¢ zaprojektowana
z uwzglednieniem wymagan co do powierzchni oraz liczby stanowisk tak, jak to przedstawiono
powyzej. Poza wymaganiami dotyczgcymi powierzchni i liczby stanowisk nalezy zastosowaé sie do
ponizszych wymagan:

— Mozliwos¢ zastosowania bramek typu ABC;

— Na 5 bramek ABC przypada 1 stanowisko nadzoru przez SG;

— Zapewnienie przejscia dla personelu oraz dostaw;

— Zapewnienie pomieszczen operacyjnych wspierajgcych kontrole dokumentéw.

Dla kontroli dokumentéw na przylotach nalezy rowniez przewidzie¢ dodatkowg powierzchnie
pozwalajgca na zwiekszenie powierzchni kolejkowania w czasie obstugi najwiekszego ruchu.

Gate'y i poczekalnie:

Nalezy spetni¢ nastepujgce wymagania zwigzane z gate’ami i poczekalniami:

— Podziat na strefy obstugi (Schengen / Non-Schengen / elastyczne) zgodny z koncepcja;

— Wszystkie gate’y powinny umozliwia¢ boarding do autobusdw;

— Nalezy zapewnié¢ swobodny dostep do gate’dw od strony poczekalni oraz zapewnié
powierzchnie kolejkowania;

— Gate'y oraz taczniki wiez powinny zapewniac strefy pre-boardingowe;

— Zapewni¢ nalezy odpowiednig liczbe wybranych gate’dw i poczekalni jako elastycznych;

— W ostatecznej fazie inwestycyjnej nalezy wykorzystaé gate’y i poczekalnie w Terminalu B w
strefie Schengen;

— Powierzchnia poczekalni dla pojedynczego gate’u dla kodu C nie moze by¢ nizsza niz 304 m2,
dla gate’dw przystosowanych pod obstuge samolotéw kodu E nalezy przewidzie¢ powierzchnie
415 m2 (w ramach tej powierzchni utworzy¢ mozna jedynie powierzchnie oczekiwania dla
pasazeréw siedzacych oraz stojgcych, stanowisko odprawy oraz powierzchnie na cyrkulacje,
w powierzchni tej nie nalezy projektowacd innych funkgji).

Hala odbioru bagazu:

W projektowanym obiekcie nalezy przewidzie¢ hale odbioru bagazu o powierzchni nie mniejszej niz
wskazano powyzej. W hali odbioru nalezy zaprojektowaé odpowiednig liczbe karuzel odbioru bagazu,
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zgodng z liczbg wskazang we wczesniej wskazanym rozdziale. W obrebie hali odbioru nalezy przewidzie¢
rowniez biuro bagazu utraconego, powierzchnie komercyjna oraz pozostate powierzchnie wspierajgce.
Poza wskazanymi wymaganiami nalezy rdwniez zastosowac sie do nastepujacych wymagan:

— W ostatecznej fazie nalezy utworzy¢ wspdlng hale odbioru bagazu dla pasazeréw Schengen
i Non-Schengen, we wczesniejszych fazach nalezy zatozy¢ podziat ruchu zgodny z opracowang
koncepcjg;

— Dtugosc tasmy karuzeli bagazowej ma wynosi¢ minimum 60 metrow;

— Karuzele rozstawione co 20 metrow (mierzac pomiedzy sSrodkami);

— Mozliwos¢ zaprojektowania karuzeli typu U-shape, o zwiekszonej dtugosci;

— Umozliwia sie zastosowanie wiekszych karuzeli bagazowych, tgczacych pojedyncze karuzele;

— Karuzele bagazowe o nachylonym tasmociggu;

— Dwa wrzuty bagazowe w sortowni na kazdy tasmociag.

System bagaiowy:

System bagazowy na odlotach oraz na przylotach powinien zosta¢ zaprojektowany zgodnie
z przedstawionymi zatozeniami, pozwalajgc na obstuge prognozowanego ruchu. Nalezy utworzy¢ dwie,
oddzielne sortownie dla bagazu odlatujgcego oraz przylatujgcego. Ponadto systemy bagazowe powinny
spetniaé nastepujgce wymagania:

— System przesytu i sortowania bagazu (na odlotach) musi umozliwia¢ dostarczenie bagazu
z kazdego stanowiska odprawy biletowo-bagazowe] do kazdej zrzutni bagazowych;

— Sortownia bagazu odlatujgcego ma charakteryzowac sie gtebig minimum 50 metréw;

— Sortownia bagazu przylatujgcego ma miec gtebie nie mniejszg niz 20 metréow;

— Urzadzenia kontroli bagazu ECAC standard 3 (lub wyzszy);

— Niezalezne zrzutnie bagazowe umozliwiajgce zatadunek wodzkéw bez blokowania zrzutni
sgsiedniej;

— Mozliwos¢ obstugi konteneréw oraz bagazu luznego;

— Nalezy przewidzie¢ powierzchnie sktadowania bagazu wczes$niej odprawionego;

— Nalezy przewidzie¢ co najmniej dwa wrzuty na kazdg karuzele odbioru bagazu (w obrebie
sortowni bagazu przylatujacego);

— Strefa wrzutéw bagazowych o dtugosci 12 metréw dla kazdej z karuzeli;

— Mozliwos¢ przeswietlania bagazu przylotowego w celu kontroli celnej;

— Szerokos$¢ drog serwisowych w sortowni przylotowej powinna wynies¢ minimum 3 metry;

— Minimalna skrajnia pionowa drég serwisowych powinna wynosi¢ 3 metry.

Strefa przedterminalowa:

Od strony landside nalezy zapewni¢ strefe przedterminalowg, w ktérej sktad wchodzi¢ bedzie
przestrzen dogodna dla pieszych wchodzacych i wychodzgcych z terminala. Na potudnie od niej nalezy
zapewni¢ jednopoziomowy kerb. Od strony zachodniej terminala nalezy zapewni¢ podjazd VIP,
natomiast od strony wschodniej przewidzie¢ nalezy rampe dla strefy dostaw.
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Powigzanie z airside:

Terminal powinien by¢ powigzany ze strefg airside w obrebie dréog serwisowych oraz stanowisk
kontaktowych znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie terminala. Do opracowania projektu
architektonicznego nalezy przyjac nastepujace zatozenia:

— Potaczenie ze stanowiskami kontaktowymi za pomoca pomostéw pasazerskich (tzw. rekawdw),
przy czesci stanowisk petnego kodu C oraz stanowiskami zaleznymi MARS (2xC/1xE);

— Zapewnienie pdl odstawczych na sprzet GSE;

— Zapewnienie miejsca na manewrowanie pojazdu do wypychania samolotu bez zaktdcania
ruchu na drodze serwisowej;

— Zapewnienie mozliwosci tankowania statku powietrznego z cysterny lotniskowej bez zaktécania
ruchu na sgsiadujgcych stanowiskach;

— Zapewnienie podjazdy dla strefy przylotéw autobusowych Schengen oraz Non-Schengen;

— Zapewnienie podjazdu pod wyjscie airside z VIP line;

— Zapewnienie podjazdéw pod gate’y autobusowe;

— Zapewnienie podjazdu i rampy do strefy dostaw airside;

— Szerokos¢ pasa drogi serwisowej nie mniejsza niz 4 metry;

— Szerokos$¢ pasa drogi serwisowej za ogonem samolotéw minimum 3.5 metra;

— Zatozenie maksymalnej dtugosci autobusu lotniskowego na poziomie 18 metréw;

— Minimalna skrajnia pionowa drég airside wynoszaca 4.8 metra.



